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@ Wagen 

Ein durch Handbetrieb bewegbarer Wagen zum Transpor- 
tieren einer Lasteinheit (21 ), beispielsweise eine Gasf lasche. 
auf einer Bodenflache, z. B. ein FuRboden in einer Werkstatt. 
weist eine Stiitzvorrichtung (7) zum Stutzen von der Lastein- 
heit (21 ) und eine Radvorrichtung (6) zum Aufliegen auf einer 
ersten Bodenflache (20) auf. Die Stiitz- und Radvorrichtun- 
gen (7, 6) sind derart untereinander beweglich, daS die Ra- 
der (2) der Radvorrichtung bei einem Auf- bzw. Runter- 
schwenken der Stutzvorrichtung (7), urn die Lasteinheit (21) 
auf einen, auf einer hoheren Ebene als die erste Bodenflache 
lokalisierten zweiten Bodenflache (22) auf- oder abzuladen. 
den Kontakt mit der ersten Bodenflache (20) beibehalt. 
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Patentanspruche 


1. Durch Handbetrieb bewegbarer Wagen zum Transpor- 
tieren einer Lasteinheit , beispielsweise eine Gasflasche, 
auf einer Bodenflache, welcher Wagen eine Stiitzvor- 
5 richtung zum Stiitzen von Lasteinheiten und eine Rad- 
vorrichtung zum Aufliegen auf der ersten Bodenflache 
aufweist, wobei die Stiitz- und Radvorr ichtungen unter- 
einander bewegbar sind, und der Wagen einen auf der 
Stutzvorrichtung angeordneten Handgriff und einen 

10 Anschlag, der, wenn die genannten Vorr ichtungen in 

eine passende Transportlage gebracht we'rden, wahrend 
des Transports eine zusatzliche Relativbewegung zwischen 
diesen verhindert, aufweist, woneben die Stiitzvorrich- 
tung in dem unteren Bereich einen Fussteil aufzeigt, 

15 der vorgesehen ist bei dem Ab- und Auf laden der Last- 
einheit sich auf einer Bodenflache zu stiitzen, und 
wobei die Rader der Radvorrichtung vorgesehen sind 
bei Auf- bzw Runterschwenken der Stutzvorrichtung urn 
ein vom oder in der Nahe vom Fussteil gebiltetes Schwenk- 

20 zentrum, urn die Lasteinheit auf- oder abzuladen, dank 
der gegenseitigen Beweglichkeit der genannten Vorrich- 
tungen in Kontakt mit der Bodenflache zu bleiben, 
dadurch gekennzeichnet, dass, urn 
ebenf alls ein stabiles Auf- und Abladen der Lastein- 

25 heit (21) auf und von einer solchen zweiten Bodenflache 
(22), z.B. ein Regal an einem Schweissgerat , die sich 
auf einer hoheren Ebene befindet als die erste Boden- 
flache (20), auf welcher die Radvorrichtung (6) der 
Wagen anliegt zu ermoglichen, die relative Beweglichkeit 

30 zwischen den Stiitz- (7) und Radvorr ichtungen (6) in 

die Richtung entgegengesetzt derjenigen zum Einnehmen 
einer passenden Transportlage derart ausgebildet ist, 
dass. die Rader (2) der Radvorrichtung, wenn das vom 
oder in der Nahe vom Fussteil (10) gebildete Schwenk- 

35 zentrum sich auf einer hoheren Ebene als die erste 

Bodenflache befindet, den Kontakt mit der ersten Boden- 
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flache (20) wahrend des Auf- oder Abladen aufrecht- 
erhalten. 

2. Wagen nach Anspruch 1, wobei die Stutzvorrichtung 
einen sich im wesentlichen in der gleichen Vertikal- 
ebene wie der Bewegungsr ichtung des Wagens erstreckenden , 
langgestreckten Stiitzteil aufweist, wobei der Fussteil 
mit dem unteren Bereich des Stiitzteils verbunden ist, 
und die Radvorr ichtung ein Verbindungselement , vorzugs- 
weise eine Stange, aufweist, das an seinem einen Ende 
mit der Stutzvorrichtung verbunden ist uhd an seinem 
anderen Ende schwenkbar, aber seitlich unverschiebbar 
angeordnet ist, um eine im wesentlichen senkrecht zur 
Bewegungsrichtung des Wagens und im wesentlichen parallel 
zur ersten Bodenflache gerichtete erste Schwenkachse, 
die vorzugsweise mit der Radachse der zweckmassig einach- 
sigen Radvorr ichtung zusammenf allt , wobei das Verbin- 
dungselement an seinem mit der Stutzvorrichtung ver- 
bundenen Ende im wesentlichen in der Erstreckungsrich- 
tung des Stiitzteils gefuhrt mit dem Stiitzteil verschieb- 
bar verbunden ist, wobei das genannte Anschlag beim 
Schwenken des Verbindungselements um die erste Schwenk- 
achse eine Verschiebung von dem mit der Stutzvorrichtung 
verbundenen Ende des Verbindungselement weiter entlang 
des Stiitzteils als bis zu einer fur Transport geeigneten 
Lage verhindert, und wobei die Radvorr ichtung beziig- 
lich der Stutzvorrichtung derart lokalisiert ist, dass 
sie bei dem Wagentransport die Stutzanordnung tragt 
und vor sich schiebt, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Stiitzteil (8) aus einem 
im wesentlichen entgegengesetzt der Transportr ichtung 
mindestens teilweise offenen hohlen Teil (8) besteht, 
dass das Verbindungselement (3) an seinem einen Ende, 
vorzugsweise durch Schweissen, auf einem in dem hohlen 
Teil (8) ( gefuhrt verschiebbaren Teil (18) befestigt 
ist, und dass ein vorzugsweise als eine Platte ausge- 
bildeter Anschlag (19) auf dem der Offnung des hohlen 
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Teils (8) zugewandten Teil des verschiebbaren Teils 
(18) r oberhalb der Bef estigungsstelle des Verbindungs- 
elements (3), befestigt ist und zum Zusammenwirken 
mit einem anderen Anschlag (11, 14) auf der Stiitzvor- 
richtung vorgesehen ist, 

3. Wagen nach Anspruch 2,dadurch gekenn- 
zeichnet, dass auf die Stiitzvorr ichtung (7) 
Halter (11) fur die Lasteinheit (21) vorgesehen sind, 
dass diese Halter (11) Bereiche des Stiitzteils (8) 
derart umgreifen, dass sie Stutzflachen fur den ver- 
schiebbaren Teil (18) bilden und dieseri bei seiner 
Verschiebung innen drin und entlang des Stiitzteils 
(8) stiitzen und fiihren, und dass ein Halter (11) den 
Stiitzteil (8) derart umgreift, dass er eine Verschiebung 
des Verbindungselements (3) weiter entlang des Stiitz- 
teils (8) als bis zu einer vorbestimmten Lage dadurch 
verhindert, dass der Anschlag (19) in dieser Lage auf 
diesen Halter (11) stosst. 
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W a q e n 

Diese Erfindung betrifft einen durch Handbetrieb beweg- 
baren Wagen gemass dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

5 Derartige Wagen konnen zum Transportieren von aller- 
hander Last kiirzere Strecken benutzt werden, am hau- 
figsten innerhalb eines Lagerhauses oder einer Werkstatt, 
wobei es sehr oft vorkommt, dass diese Last aus fur 
das Schweissen vorgesehenen Gasflaschen besteht. 

10 Diese Flaschen werden meistens von einer Auf bewahrungs- 
stelle fiir init Gas aufgefiillte Flaschen bis zu einer 
Schweissanlage hintransportiert , die ein Regal oder 
eine kleine Biihne fiir eine oder mehrere Gasflaschen 
aufweist. Da die Schweissanlage beweglich sein muss, 

15 ist sie vorzugsweise mit Radern versehen, und um diese 
Beweglichkeit in keiner Weise zu storen muss das Regal 
fiir die Flaschen iiber und ausser jeglicher Kontakt- 
moglichkeit mit dem Fussboden, meist etwa 10 bis 20 
cm iiber diesen gelegen sein, 

20 Mit den bis zum heutigen Tag bekannten Wagen zu diesem 
Zwecke ist es kein Problem bei der Aufbewahrungsstelle 
die Flasche auf den Wagen aufzuladen, insofern die 
Flasche sich direkt auf oder nur unwesentlich iiber 
der Bodenflasche befindet, aber wenn der Wagen an die 

25 Schweissanlage heran gerollt wird und die Flasche auf 
das genannte Regal gebracht werden soil, fangen die 
Schwieripkeiten an. Die zwei nachfolgend beschriebene 
Vorgehensweise zum Aufbringen von der Flasche auf das 
Regal sind praktisiert worden. 
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Am haufigsten wird die Flasche vom Wagen abgeladen, 
so dass sie auf dem Fussboden neben dem Regal steht, 
und danach wird sie von einem Mann mittels seiner Muskel- 
kraft auf das Regal gehoben. Da die hier genannten 
5 Flaschen iiblicherweise zwischen 80 und 90 Kilogramm 
wiegen, wird derartiges Heben dazu fuhren, dass dem 
Riicken der hebenden Person sehr grosse, und deshalb 
nicht selten verletzungserzeugende Beanspruchungen 
ausgesetz wird. Eine andere Moglichkeit die Flaschen 
10 auf das Regal zu bringen besteht darin, dass man die 
Flasche auf dem Wagen behalt, wahrend der oberen Teil 
der fur die Flasche angeordnete Stutzvorrichtung des 
Wagens so weit ruckwarts geschwenkt wird, dass, da 
der Radvorrichtung des Wagens hinter der Stutzvorrich- 
15 tung lokalisiert ist, die Stutzvorrichtung und somit 
ebenfalls der untere Teil der Flasche vorwarts und 
nach oben zu einem hoheren Niveau als das Regal gesch- 
wenkt wird. Nun wird der Wagen vorwarts geschoben, 
am haufigsten durch ein Drucken mit dem Fuss auf die 
20 Achse der Radvorrichtung, so dass die Stutzvorrichtung 
auf der Regalflache zum Aufliegen kommt. Da die Flasche 
und ihre Stutzvorrichtung in dieser Lage schrag nach 
hinten neigen, wird die Flasche nach oben bis zu auf 
dem Regal auf rechtstehender Lage dadurch geschwenkt, 
25 dass die Person die den Wagen bedient den oberen, 

iiblicherweise mit einem Handgriff versehenen Teil der 
Flasche nach vorne druckt. Fur dies ist an sich eigent- 
lich gar nicht besonders viel Muskelkraft erf orderl ich , 
da das Hebelverhaltnis sowie die Neigung der Flasche 
30 verhaltnismassig giinstig sind, aber bei dem Vorwarts- 
drucken des oberen Teils der Flasche und dem Schwenken 
der Flasche urn eine Schwenkachse in der Regalebene 
werden die Rader des Wagens den Kontakt mit dem Fuss- 
boden verlieren. Dies hat zur Folge, dass der Wagen 
35 nuri durch aufliegen der unteren Begrenzung der Stutz- 
vorrichtung auf dem Regal gestutzt wird. Auf Grund 
der geringe Erstreckung dieser Begrenzung im Vergleich 
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mit der Gesamtlange der Flasche neigt diese und der 
ganze Wagen schon bei kleine Seitungbewegungen der 
Flasche umzukippen. Der obere Teil der Flasche nach 
oben zu driicken ist verhaltnismassig einfach, falls 
5 das Driicken genau von hinten und vorwarts-aufwarts 

erfolgen kann, aber sobald die in Frage stehende Person 
die Arme seitlich auseinander bringen muss urn den 
Hebevorgang zu steuern, wodurch die Person die Moglich- 
keit verliert die Oberarme gegen den Korper zu stemmen, 

10 wird das Driicken sehr anstrengend und auch nicht mehr 
viel besser aus dem ergonomischen Gesichtspunkt als 
das oben beschriebene Heben der Flasche" vom Fussboden 
und nach oben aiif das Regal. Dazu ist das Risiko, dass 
die Flasche und der Wagen umkippen immer noch gross, 

15 was dazu fuhrt, dass die erste, riickenverschleissende 
Alternative in der Praxis meist gewahlt wird. Diese 
Wahl ist aber ungeeignet, und es ware wiinschenswert 
den Wagen derart zu gestalten, dass die Flasche direkt 
von dem Wagen und zum Aufliegen auf dem Regal auf eine 

20 einfache Weise, ohne jeden Umkippgefahr und durch ergono- 
misch richtige Arbeitsbewegungen, aufgeladen werden 
kann. 

Selbstverstandlich konnte der Transport von diesen 
Flaschen auch mit einem Gabelstapler erfolgen, aber 
25 es ware aus dem okonomischen Gesichtspunkt eine sehr 
schlechte Losung von dem oben genannten Problem. 

In gewissen Fallen mochte man nur Lasteinheiten , vor- 
zugsweise Gasflaschen, auf einer Bodenflache trans- 
portieren und diese auf die gleiche Bodenflache abstel- 

30 len. Dann kann der Fussteil der Stutzvorr ichtung eine 
solche Breite aufweisen, dass mehr als eine Flasche 
mit dem Wagen transportiert werden kann, und der Wagen 
als ein bewegbares Gestell fur die Flaschen benutzt 
werden und auf einem geeigneten Ort abgestellt werden 

35 kann. Der obere Teil der Stiitzvorr ichtung muss auch zum 
Bewegen dieser Wagen ruckwertsgeschwenkt werden, so dass 
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der Fussteil von der Bodenflache gehoben wird und die 
Stutzvorrichtung eine fur den Transport geeignete, 
stabile Stellung einnimnt. Bei den Wagen, auf welchen 
die Flaschen sich befinden werden wenn der Wagen still 
steht, ist es von grosser Bedeutung, dass die Stutz- 
vorrichtung, und somit ebenfalls die Flaschen, eine 
gewisse Ruckwartsneigung auch in der Parklage aufweisen,, 
damit der Wagen nicht so leicht umkippen kann. Demnach 
wird dabei der die Flaschen tragende Fussteil schrag 
aufwarts-vorwarts zeigen. Um auf einem Fussboden ste- 
henden Flaschen auf diesen Wagen aufzuladen, muss der 
Fussteil zum parallelen Aufliegen auf dem Fussboden 
gebracht werden, wobei diq Rader des Wagens den Kontakt 
mit dem Fussboden verlieren wiirden und vorwarts-auf - 
warts verschoben werden wiirden. Dies hat zur Folge, 
dass es mit zwei Personen zum Ausfiihren des Ab- und 
Aufladevorgangs erforderlich werden kann, und zwar 
eine die den Wagen halt und eine die die Flaschen bewegt 
Das Halten von dem Wagen wird erforderlich, da der 
Wagen mit hochgehobenen Radern instabil wird, besonders 
im leeren Zustand. Es ware also ebenfalls wunschens- 
wert einen Wagen dieser Art derart zu gestalten, dass 
das Ab- und Aufladen der Flaschen in einer bedeutend 
einfacheren Weise als bis jetzt erfolgen kann. 

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen 
Wagen zu entwickeln, der die obengenannten Wunsche 
erfullt. 

Diese Aufgabe wird er f indungsgemass dadurch gelost, 
dass der Wagen der anf angsgenannten Art mit den in 
dem gekennzeichneten Teil des Patentanspruchs 1 ange- 
gebe.nen Merkmalen versehen wird. 
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Da die Rader des erf indungsgemassen Wagens bei dem 
oben beschriebenen Aufschwenken der Flasche auf das 
Regal den Kontakt mit dem Fussboden behalt, wird der 
Wagen und der Flasche erfolgreich verhindert seitlich 
umzukippen, und die Person die die Flasche nach oben 
driickt kann die Kraft ausschliesslich auf dem Drucken 
konzentrieren, dass dadurch einfach und ohne fur diese 
Person schadliche Seitenbelastungen erfolgen kann. 

Dabei ist es vorteilhaft wenn die Rader, die meist 
zwei an der Zahl sind, einen verhaltnismassig grossen 
seitlichen Abstand aufweisen, um den Wagen so stabil 
zu machen, wie ein sicheres und einfaches Aufschwenken 
der Flasche es erfordert. Selbstverstandlich nuisste 
aber die Rader fur diesen Zweck weit genug getrennt 
sein, damit der Wagen mit der Flasche iiberhaupt trans- 
portiert werden kann, ohne die Konzentration auf das 
Verhindern eines Umkippens verschwendet werden muss. 

Die friiher genannten Probleme bei dem Aufladen der 
Flasche auf das Regal treten ebenfalls bei dem Abladen 
auf. Auch hier kann das Runterschwenken der Flasche, 
bei dem erf indungsgemassen Wagen, durch den Kontakt 
der Rader mit dem Fussboden auf eine stabile Weise 
erfolgen, was dagegen nicht moglich ist bei den friiher 
bekannten Wagen. Ein weiterer Vorteil der Erfindung 
besteht darin, dass, da die Stiitz- und Radvorrichtungen 
des Wagens untereinander beweglich sind, es nur erfor- 
derlich ist die Stiitzvorrichtung bei dem Abladen in 
geeigneter Weise bezuglich der Radvorr ichtung zu bewe- 
gen, um in eine fur das Empfangen von der Flasche auf 
das Regal passende Lage zu gelangen. Dagegen mussen 
die bekannten Wagen zu diesem Zweck vom Fussboden gehoben 
werden und bis die Teile der Stiitzvorrichtung unter 
der Flasche hineingeschoben sind in einer angehobener 
Lage gehalten werden. Dies beansprucht den Riicken und 
den Nacken auf eine ungiinstige Weise. 
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Durch den genannten standigen Kontakt zwischen den 
Radern der Radvorr ichtung und dem Fussboden kann natiir- 
lich ebenfalls der fruher beschriebene Wagen r der vor- 
gesehen ist beim Ab- und Aufladen von Flaschen auf 
5 dem gleichen Bodenniveau zu stehen wie die Flaschen, 
Flaschen in einer gewiinschten einfachen Weise ab- und 
aufgeladen werden. 

Hier sollte es nochmals darauf hingewiesen werden, 
dass die Erfindung in keiner Weise auf dem Transport 

10 von Gasflaschen beschrankt ist, sondern alle denkbaren 

Lasteinheiten, wie Pakete und ahnliches, die ein solches 
Gewicht und eine solche Grosse aufweisen, sowie so 
kurze Strecken transportiert werden sollen, dass sie 
zum Transport mit einem durch Handbetrieb bewegbaren 

15 Wagen geeignet sind, sind moglich. 

Bevorzugte Ausfuhrungen der Erfindung geht aus den 
nachf olgenden Anspruchen hervor. 

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

Unten folgt unter Hinweis auf die anliegenden Zeich- 
20 nungen eine nahere Erlauterung einer als Beispiel ange- 
fuhrten Ausf iihrungsf orm des erf indungsgemassen Wagens. 

Es zeigen: 

Fig 1 eine Perspektivansicht von vorne auf den erfin- 
dungsgemassen Wagen, 

25 Fig 2 eine Ansicht schrag von hinten auf den Wagen 

gemass fig 1, aber mit voneinander getrennten Teilen, 

Fig 3 eine Perspektivansicht des mit einer Gasflasche 
beladenen Wagens und des Regals der Schweissanlage r 
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Fig 4 eine Seitenansicht des beladenen Wagens und des 
Regals bei dem Anfang von dem Aufladen der Flasche 
auf das Regal , und 

Fig 5 eine Seitenansicht des beladenen Wagens und des 
Regals beim Beenden des Auf ladevorgangs . 

DETA I LL I ERTE BESCHREIBUNG EINE BEVORZUGTEN AUSFOHRUNG 
DER ERFINDUNG 

Die mittels einer Radachse 1 mit einander verbundenen 
und auf dem Fussboden aufliegenden Rade'r werden in 
Fig 1 , die den Wagen in der Parkstellung zeigt, mit 
2 bezeichnet. Im Bereich der Mitte der Radachse ist 
eine schrag aufwarts-vorwarts , im wesentlichen senkrecht 
zur Radachse 1 gerichtete Stange 3, mit Verstarkungs- 
platten 4 verstarkt, fest angeordnet. Die Stange 3 
ist uber die Roterierbarkeit der Radachse 1 bei still- 
stehenden Radern 2 um diese Achse im wesentlichen in 
der Wertikalebene drehbar. Auf der Radachse 1 ist eben- 
falls eine im wesentlichen nach hinten gerichtete Fuss- 
partie 5 befestigt, auf welcher eine Person die den 
Wagen benutzt ihren einen Fuss halten kann, um zu ver- 
hindern, dass der Wagen nach hinten rollt, oder mittels 
dieses Fusses und ihres Gewichts die Stange 3 zum Zuriick- 
schwenken um die Radachse 2 bringen kann. Die bis jetzt 
beschriebenen Teile bilden die Radvorrichtung des Wagens , 
die insgesamt mit 6 bezeichnet wird. 

Es wird unten ebenfalls auf die Figur 2 hingewiesen. 
Hierunten wird mit der Transportr ichtung stets die 
Richtung beabsichtigt , die parallel zum Fussboden ist 
und entlang welcher der Wagen rollt wenn die Rader 
in Fig 1 im Uhrzeigersinn rotieren. Die Radvorrichtung 
6 des Wagens ist uber die Stange 3, die die Funktion 
eines Verbindungselements aufweist, mit der Stiitzvor- 
richtung 7 des Wagens verbunden. Die Stiitzvorrichtung 
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7 weist einen in der Parkstellung des Wagens im wesent- 
lichen vertikal gerichteten, langgestreckten Stutz- 
teil 8 auf. Dieser Stiitzteil 8 besteht hier aus einem 
hohlen Teil, und zwar aus einem U-Balken mit der Off- 
nung des U im wesentlichen entgegengesetz der Trans- 
portrichtung gewandt, wobei die in der genannten Rich- 
tung gewandte Seite des U-Balkens als seine Vorder- 
seite 9 definiert wird. An dem unteren Ende des U-Balkens 

8 ist ein im wesentlichen in der Transportr ichtung 
gerichteter, als Platte ausgebildeter Fussteil 10 be- 
festigt. Die Normale der ebenen Seiten des Fussteils 
10 ist im wesentlichen parallel zur Erstreckungsr ich- 
tung des Stutzteils 8. Auf dem Stiitzteil 8 sind zwei 
Halter 11 zum Halten von einer Gasflasche, von einander 
entfernt fest angeordnet. Die Halter 11 bestehen aus 
langgestreckte Metallplatten , die zu einer U-Form mit 
den Schenkeln 12 des U im wesentlichen in derselben 
Richtung wie der Fussteil 10 gerichtet gebogen sind. 
Die Halter 11 zeigen je eine Querplatte 13 auf, die 
die beiden Schenkel 12 des Halters verbinden und die 
durch Schweissen oder ahnliches auf der Vorderseite 

9 des Stutzteils befestigt ist. Die Halter 11 greifen 
rait deren U-bildenden Querteilen 14 urn den Stutzteil 

8 herum und sind, ebenfalls vorzugsweise durch Schweis- 
sen, auf der von diesen Schenkeln und dieser Offnung 
gebildeten Ruckseite des U-Balkens 8 befestigt. Auf 
dem einen Schenkel 12 jedes Halters ist eine Kette 
15 befestigt. Diese Kette 15 kann urn eine Gasflasche 
herum gelegt werden und diese durch das Legen von einem 
Kettenglied rund um einen auf dem anderen Schenkel 
12 vorgesehenen , im wesentlichen nach oben gerichteten 
Stift 16 f estschliessen. 

Am oberen Teil des Stutzteils 8 ist ein hier im wesent- 
lichen wie ein gleichschenkl iches Dreieck, mit der 
Spitze nach unten gerichtet, ausgebildeter Handgriff 
17 fest angeordnet. 
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In dem wie einen U-Balken ausgebildeten, hohlen Stiitz- 
teil 8 ist ein langgestreckter , verschiebbarer Teil 
18, hier in der Gestalt eines Vierecksbalkens , unter 
Stiitzung und Fuhrung von den inneren Begrenzungsf lachen 
des U-Balkens 8 und von den Querteilen 14 der Halter 
11 in der Erstreckungsr ichtung des Stutzteils verschieb 
bar. Im unteren Bereich des Vierecksbalkens 18 und 
auf der durch die Offnung des U-Balkens sichtbaren 
Seite des Vierecksbalkens 18 ist die Stange 3 der Rad- 
vorrichtung 6 mit der Stutzvorr ichtung 7 fest verbunden 
Dabei bilden die Stange 3 und der Vierecksbalken 18 
einen, um den Wagen stabil zu machen, geeigneten Winkel 
Oberhalb der Verankerung der Stange 3 und auf derselben 
Seite vom Vierecksbalken 18 wie diese Verankerung, 
ist ein vorzugsweise als eine Platte ausgebildeter 
Anschlag 19 an einer derartigen Stelle f estgemacht , 
dass er bei einer Verschiebung von dem Vierecksbalken 
18 einer geeigneten Strecke aufwarts, in dem Stiitz- 
teil 8, gegen den Querteil des unteren Halters 11 
trifft und weitere Verschiebung des Vierecksbalkens 
18 in dieser Richtung verhindert. 

Hiernach wird unter Hinweis auf die Figuren 3, 4 und 
5 die Funktion des erf indungsgemassen Wagens erlautert. 
In Fig 3, in welcher der Fussboden mit 20 bezeichnet 
ist, wird es gezeigt wie ein zum Empfangen der Gas- 
flasche 21 vorgesehenes Regal 22 ausgebildet sein kann. 
Das Regal 22 kann beispielsweise an einer Schweiss- 
anlage 23 befestigt sein und weist eine in seiner 
Bodenplatte 24 zum Empfangen vom Fussteil 10 der Stiitz- 
vorr ichtung geeignete Ausnehmung 25 auf. 

Wenn der Wagen mit einer Gasflasche 21 beladen ist, 
wird diese Flasche auf dem Fussteil 10 der Stutzvor- 
richtung und dem Stutzteil 8 ruhen und gestutzt werden. 
Durch die Halter 11 wird die Gasflasche auf den Wagen 
stramm festgehalten. Wenn der Wagen von der Parklage 
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aus in Bewegung gesetzt werden soil, stellt der Operateur 
der hinter dem Wagen mit der Nase in der Transport- 
richtung steht, seinen Fuss auf die Fusspartie 5 und 
schwenkt den oberen Teil der Gasflasche 21 ruckwarts 
5 durch Ziehen des Handgriffes 17 gegen sich. Da der - 
auf dem Vierecksbalken 18 angebrachter Anschlag gegen 
den hinteren Querteil 14 des unteren Halters stutz, 
wird bei dem Zuriickschwenken der Gasflasche 21 (also 
der Stutzvorrichtung 7) der Fussteil 10 der Stiizvor- 

10 richtung den Kontakt mit dem Fussboden 20 verlieren, 
und der Wagen wird nur iiber seine Rader 2 in Kontakt 
mit dem Fussboden sein. Die Schwenkung wird bis zu 
einer Lage fortgesetzt, die es fur den Arbeiter bequem 
macht den Wagen vor sich zu rollen. Durch den Anschlag 

15 19 werden die Stutz- und Radvorrichtungen bei dem Trans- 
port genauso stabil gehalten, als ob sie untereinander 
unbewegbar verbunden waren (was sie in dieser Lage 
in der Praxis auch sind). 

Wenn der Wagen an das Regal 22 herangerollt wird und 

20 die Gasflasche 21 auf dieses abgeladen werden soli, 
wird der Wagen so gerollt, dass der Fussteil 10 der 
Stutzvorrichtung auf dem Regal in dessen Ausnehmung 
25 zum Aufliegen kommt. Der Bediener stellt seinen 
Fuss auf die Fusspartie 5 der Radvorrichtung und fangt 

25 an die Gasflasche 21 auf das Regal durch Drucken des 

Handgriffs 17 schrag auf warts-vorwarts hinauf zuschwenken . 
Dabei wird die Stutzvorrichtung 7 urn ein Schwenkzentrum 
in dem Boden der Ausnehmung 25 geschwenkt werden. Bei 
dem Aufschwenken der Gasflasche 21 bis zu einer auf 

30 dem Regal auf rechtstehenden Stellung wird der Vierecks- 
balken 18 in dem Stutzteil 8 so nach unten verschoben, 
dass die Rader 2 des Wagens wahrend des ganzen Aufschwen- 
kens in Kontakt mit dem Fussboden 20 bleiben, wodurch 
das ; Aufschwenken in einer stabilen und ruhigen Weise, 

35 ohne jedes Risiko des seitlichen Umkippens des Wagens, 
erfolgen kann. 
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Wenn die Flasche 21 die auf rechtstehende Stellung ein- 
genommen hat, ruht sie auf dem Regal 22, aber nicht 
mehr auf dem Fussteil 10 des Stutzteils, da es ja 
zweckmassig ist, dass dieser eine geringere Dicke als 
die Ausnehmung 24 des Regals tief ist aufweist und 
durch die Schwerkraft auf dem Boden der Ausnehmung 
aufliegt. Nun werden erst die f estschliessenden Ketten 
15 der Halter 11 losgemacht, und danach kann also der 
Wagen in einer sehr einfachen Weise, durch im wesent- 
lichen vertikalen Halten von dem Stutzteil 8 und Ziehen 
von dem Fussteil 10 aus der Ausnehmung 25 heraus durch 
ein wenig ruckwartsrollen des Wagens, von dem Regal 
22 freigemacht werden und fur neue Transportauf trage 
verfiigbar werden. 

Beim Aufladen von einer Flasche von dem Regal auf den 
Wagen wird der obengenannte Arbeitzyklus genauso ein- 
fach in die umgekehrte Richtung durchgelauf en . 

Die Erfindung ist auf keine Weise zu der hier oben 
beschriebenen Auf f uhrungsf orm beschrankt, sondern eine 
Reihe von Abwandlungen von dem erf indungsgemassen Wagen 
sind im Rahmen des Erf indungsgedankes moglich. 

Beispielsweise konnte die Stange 3 der Radvorrichtung 
an dem Stutzteil 8 urn eine mit der Radachse im wesent- 
lichen parallele Achse schwenkbar gelagert sein, und 
dazu fiihren, dass der obere Teil des Stutzteils bis 
er gegen einen, vorzugsweise auf der Stange vorgesehenen 
Anschlag stutzt, nach hinten geschwenkt werden kann. 
Diese relative Beweglichkeit der Stutz- und Radvorrich- 
tungen verleiht auch diesem Wagen die fruher beschrie- 
benen Eigenschaften bei dem Ab- und Aufladen. 

Der den ?tutzteil 8 bildenden U-Balken muss nicht ent- 
lang seiner ganzen Lange nach hinten offen sein r sondern 
kann mit Vorteil, urn den Vierecksbalken 18 besser zu 
fiihren, oberhalb des unteren Halters 11 zu sein. Der 
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Stiitzteil kann aber auch aus einera Rohr bestehen oder 
eine andere passende Form haben, dasselbe gilt fur 
den verschiebbaren Teil 18, der durch einen beliebi- 
gen, in dem Stiitzteil hineinpassenden , langgestreckten 
Teil, der auch massiv sein kann, ersetzt werden kann. 
Die Radvorrichtung 6 konnte ausserdem mehr als zwei 
Rader, die in einer geeigneten Weise angeordnet sein 
konnten, aufzeigen. 

Der auf dem Stiitzteil 8 fest angeordnete Fussteil 10 
muss nicht platt sein und im wesentlichen senkrecht 
zur Forderseite 9 des Stiitzteils stehen, sondern konnte 
zum Beispiel rund sein und schrag nach unten zeigen 
oder wie ein Haken ausgebildet sein, urn in eine passende 
Ausnehmung in der Unterseite der Lasteinheit hinein- 
zugreif en . 

Es ware ebenfalls moglich, dass die Radvorrichtung 
zwei oder mehrere auf der Radachse fest angeordneten 
Stangen 3 aufweisen wiirde, die jeweils mit einer entsp- 
rechenden Stiitzvorrichtung 7 der oben beschr iebenen 
Art verbunden sind, dass die Stiitzvorr ichtungen unter- 
einander in geeigneter Weise verbunden sind, und dass 
der Wagen mit einem zweckmassigen Handgriff versehen 
ist. Dabei konnten mit Vorteil die Fussteile 10 der 
Stutzteile wie eine einzige zusammenhangende Platte 
ausgebildet sein. In dieser Art und Weise konnten brei- 
tere, aber fur handbetat igen Transport nicht zu schwere 
Lasteinheiten stabil transportiert werden. Die friiher 
beschriebene Ausfiihrung des Wagens als ein Gestell 
fur eine oder mehrere Flaschen konnte mit Vorteil auf 
die letzlich beschriebene Weise ausgebildet sein. Dabei 
ist der auf dem verschiebbaren Teil bzw. auf dem Ver- 
bindungselement vorgesehene Anschlag so angeordnet, 
das ; s er erst dann weitere Zuruckschwenkung von dem 
oberen Teil des Stii€zteils, unter beibehalten des 
Kontakts zwischen dem Fussteil und dem Fussboden ver- 
hindert, wenn der Stiitzteil bereits eine deutliche Neigur 
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nach hinten aufzeigt, die ebenfalls der Neigung des 
Stiitzteils in der Parklage entspricht. Bei diesem Wagen- 
typ kann auch noch ein Werkzeugkasten mi t Vorteil auf 
der Radvorrichtung des Wagens angeordnet sein, urn die 
bei der Schweissarbeit notwendigen Werkzeuge in einer 
einfachen Weise mitzubringen und um zuzusehen, dass 
der Schweisser wahrend der Arbeit diese stets in Greif- 
nahe hat. 
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